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Mexico: Pais Logistico

Antecedentes en la Apertura Comercial del Pais.

1849 Perimetros Libres, Zonas Libres

1946 Puertos Libres Mexicanos

1966 Inicio de Maquiladoras

1986 Inicio de Recintos Fiscalizados

2000 Cambios en Maquiladoras y Pitex por el TLCAN

Sectores Precursores de la Economia (de acuerdo al IMCO).
Transporte — Telecomunicaciones - Servicios Financieros

Infraestructura Logistica (Fisica y Tecnoldgica).

Base para el Desarrollo Sustentable
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Mexico: Pais Logistico
Importancia de las plataformas logisticas.

Yree Trade Zones, Zonas Libres, Zonas Francas, Zonas de Desarrollo, Zonas Procesadoras de
Exportacidon, Recintos Fiscalizados Estratégicos.

NCasos Exitosos y No Exitosos.

Hong Kong, Singapur,
Estados Unidos, China,
Puerto Rico, Corea, Dubai,
Panama, etc.

Republica Dominicana,
Jamaica, Sri Lanka, etc.
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NGran Apertura Comercial del Pais
AELC ~» Ml UE (Unién Europea):

NDesarrollo del Hub Internacional (Asociacién Europea Austria, Alomania, Belgica, Din
e de Libre Comercio): Espafa, Finlandia, Francia, Gr
MNEvolucidn de la Manufactura Noruege, Isiandia, Holanda, tolia, Irianda, Luxem!

Liechtenstein y Suiza Portugal, Reino Unido, Suecia.

a los Servicios (ver: Hong Kong, .
Singapur..., México?). B América dei Norte We

y Canadé

A nivel mundial se mueven
264 M TEU' s,

N64 % en puertos de Asia.

N20 % en puertos Europeos.

B Bolivia 1 Israel

Y15 % en puertos Americanos. Nicaragua @ Chie 7
Ga: B Uruguay
Colombia B Argentina ™

Paraguay "
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Mexico: Pais Logistico

AUANZA ECONOMICA
CAMINO REAL

) canamex
) cAscADIA

CORREDOR DE COMERCIO
CENTRAL DE NORTE AMERICA

CORREDOR DE COMERCIO Y
TURSMO CONTINENTAL

ASOCIACION DE AUTOPISTAS
DEL ESTE-OESTE

COALICION DE AUTOPISTAS

INTERESTATAL 69
ALANZA COMERC AL
INTERNACIONAL INTERESTATAL 94

CORREDOR COALICION
INTERESTATAL 85

CORREDOR DE COMERCIO
INTERNACIONAL

] CORREDOR DEL TLCAN

B (NTERESTATAL 10

e CORRE DOR PUEBLA-PANAMA
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" Importancia de los Costos Logisticos
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Mexico: Pais Logistico
N Importancia del Correcto uso de los Modos de Transporte.

Aéreo—0.03%
Maritimo

Ferroviario

Auto-
transporte

México*’ Brasil EE.UU. Canada Francia Japon China

Fuente: Para México: datos del 2001, Manual estadistico del sector transporte 2003, SCT; para los otros paises: QECD in Figures
Statistics on the member countnes, 2003
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Mexico: Pais Logistico
Ymportancia del Diseno y Operacion Eficiente de las Terminales de Carga

“las terminales de carga es que deben estar disenadas para ser el enlace efectivo entre
el medio de transporte y el usuario; su principal objetivo es asegurarse que dicho enlace
garantice integridad, control, confiabilidad y que sea lo Mas eficaz posible.

i\‘ ‘ _ l[\\ l‘ i
‘ ‘ ” ' ' Un diseno inadecuado del inmueble, el no
aprovechar economias de escala y la
falta 6 inadecuada integracion de la

cadena de suministro puede ocasionar
improductividad, retraso y encarecimiento

del servicio”.
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“La composicion actual del embarque
aéreo puerta a puerta es de un 15 % del
tiempo de transito en el aire y un 85 %
del tiempo entierra....

.....es por ello que las
companias aéreas

o et empiezan a entender la
__— importancia de un
P or adecuado complemento
/ — en las Terminales de
g Carga”.
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NLineas Aéreas que operan su propia Terminal / transportistas operadores:
NCostos Fijos y Altos para las lineas aéreas, Sin Economias de Escala, Distraccién y Falta de Eficacia; El
aeropuerto recibe rentas fijas y no se genera valor. En épocas de bajos volumenes la empresa transportista
tiene que repercutir el mayor costo al embarcador.
YHay casos en que la infraestructura de la Terminal de cada linea aérea solo opera durante un corto
periodo de tiempo durante el dia 6 la noche y el resto del tiempo esta vacio.
NEjemplo: Cd. De México, Bogota y en general todo América.

NAeropuertos Operadores / mercados cerrados:
MDistraccidn del Core Bussines Aeroportuario, subsidios cruzados, creacion de nuevas empresas y altos
costos de aprendizaje, efc.
NEstos aeropuertos tienden a trasladar costos muy altos ya que consideran que por cada 100 kilos de
carga deben obtener al menos la misma contraprestacion que por cada pasajero obtienen, sin considerar
los servicios, simplemente por el cruce de instalaciones.
NEjemplo: Muchos Aeropuertos Europeos.

NOperadores Especializados (de 1 a 3 en base al volumen) / mercados abiertos:
NCostos Variables en base al uso, Alta Eficiencia en costos, Competitividad para desarrollar mercado,
Aeropuerto participa del negocio promoviendo y generando valor.
MYAqui tenemos los costos mas bajos a nivel mundial conjuntamente con la mejor tecnologia y
especializacién; estas terminales han logrado colocarse como las de mayor volumen de operacion y
verdaderos hubs de distribucién con mayor cobertura internacional.
MNEjemplo: Hong Kong, Singapur, Incheon, Seul, etc.
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La siguiente grafica muestra como el mercado de carga tiende a ser mas
dinamico y a ser operado cada vez mas por especialistas sin conflicto de
Interés y con una mejor propuesta al mercado:

100%

16% 15% 12% Fuente:
80% - Swissport, Inc.
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